Методика проверки работоспособности дозатора топлива автомобилей с системой впрыска К и КЕ-Джетроник

К большому сожалению, прогресс плюс жажда наживы производителей топлива и операторов АЗС поставляют на рынок, мягко говоря, некачественный продукт, потребительские параметры которого достигаются не усовершенствованием крекинга нефти, а химическими добавками в низкооктановые бензины. Для АЗС больших хлопот и денег стоит  регулярная зачистка ёмкостей. Поэтому крайне редко на заправках наблюдаем таблички об отстое топлива после слива бензовоза. В итоге производители своей химией создают отложения на элементах топливной системы,  а заправка бака после слива бензовоза добавляет ещё и механическую грязь. Фильтры топливной системы до определённого момента справляются с задачей очистки топлива, но всё равно, химия и самая мелкая фракция механического мусора постепенно проникают в анналы топливной системы (фильтра, топливные трубки, дозатор, ЭГРД, форсунки), где имеют свойства накапливаться. Химические отложения и грязь постепенно, особенно при длительных стоянках машины, успешно пакуют отверстия, проходы и фильтры элементов топливной системы. Машина начинает умирать, скоростной режим ухудшается, динамика снижается, расход увеличивается, меняются режимы пуска двигателя, особенно на горячем, постепенно ухудшаясь со снижением температуры, вплоть до того, что машина работает на холостых, а при прогазовке становится в ступор, несоответствие измеренного расходомером воздуха и фактически попавшего в цилиндры топлива приводят и к нестабильным оборотам ХХ (необходима подстройка потенциометра напорного диска для подгонки пропорции смеси и нормальной работы лямбда регулирования, провалы в работе и неустойчивая работа. Бывает и из-за забитости основного топливного фильтра и качественной работе самого насоса ( особенно после его замены), происходит порыв бумажного элемента фильтра и тогда происходит массовая закупорка топливной аппаратуры, т.е. вся грязь залпом попадает в дозатор. 

Ясно, что необходима чистка топливной системы при строгом соблюдении противопожарной безопасности. Первым делом, чтобы часто не чистить дозатор, необходимо начинать с  мойки бака. При этом нужно знать, что бак подлежит обязательному снятию с машины. На Мерседесе это не проблема, нужно слить топливо через патрубок подачи топлива на бензонасос. Предварительно зажимом передавливается этот шланг, снимается со штуцера бензонасоса, и в шланг подключается другая трубка, конец которой помещается в канистру. Откручивается (снимается) зажим и топливо стекает без потерь в канистру. Далее необходимо открутить ключом на 19 штуцер подключения шланга в бак ( вкручивается в большую гайку в баке). Отключаем трубки обратки топлива от бака и вентиляции бака. В багажнике снимаем заднюю декоративную панель и видим бак. Сверху отключаем фишку на датчик уровня топлива, откручиваем по бокам бака четыре гайки и, слегка поднимая, снимаем бак, начиная с левой стороны. Вынимаем его, выкручиваем датчик уровня топлива и откладываем его в сторону. Далее, если есть желание, его можно разобрать и промыть, так как там внизу колбы тоже скапливается грязь, которая может привести к нестабильной его работе. Откладываем датчик в сторону. Выкручиваем  гайку  на отборе топлива на насос. На гайке находится фильтр-стакан. Моем его карбклинером или Винсом и продуваем до полной чистоты. Помните что ячейка фильтра очень мелкая, а химия, отлагаясь на сетке ещё больше уменьшает сечение сетки, что затрудняет свободный проток топлива на насос в результате недостаток топлива влияет на ресурс и качество работы насоса. Сетку можно отмачивать в  чистящем веществе. Далее заливаем литр  Винса в бак и ждём минут 10,  добавляем литра 2-3 бензина, болтаем всё и сливаем через заливную горловину бака (важно!), т.к. фильтр отбора топлива на насос расположен в стакане, который имеет спиралеобразную входную канавку на входе которой подключена обратка системы. Фильтр в стакане приподнят~ на 0,5 см от дна стакана. Грязь накапливается на дне, при включении насоса поток с обратки поднимает грязь, которая пакует фильтр и прикрывает выход топлива на насос. Выключаем насос – грязь падает на дно. И так до бесконечности. Поэтому болтать хорошо и обязательно сливать только через заливную горловину. Промываем несколько раз. Бак помыт - ставим его в обратном порядке. Далее замена фильтра, но перед этим рекомендую при отключенных трубках промыть карбклинером и продуть бензопроводы подающий и обратку. Всё работы под и сзади машины закончены. Всё подключено, бензин заливаем обратно в бак, проверяем работу датчика уровня топлива.

Далее приступаем к мойке дозатора. Конечно, хорошо если есть ультразвуковая ванна, но удовольствие это не из дешёвых и не везде есть, поэтом работаем дома без ванны. Проверить дозатор перед мойкой можно по наливу (методика описана) а можно грубо, без измерения, при условии, что регулировочные винты снизу дозатора не кручены с завода. Я делаю так – откручиваю трубки с дозатора на форсунки. Включаю принудительно насос закороткой. Вымакиваю бензин из камер дозатора. Нажимаю напорный диск до положения ХХ (ниже вертикальной части расходомера ~ 1 мм) – топливо в камерах должно плавно и одновременно подниматься. Нажимаем диск дальше на 1 см – топливо в камерах «закипает». Нажимаем вниз до конца – топливо в камерах «бурлит». Все изменения потока топлива в камерах должны происходить одновременно. Если визуально наблюдается разница, то есть два варианта:
1. Моем дозатор без разборки. Снимаем дозатор с корпуса расходомера. Меряем  положение  штока поршня снизу относительно корпуса дозатора, или заглубление регулировочной гайки поршня относительно накидной гайки. Выкручиваем рег. гайку, вынимаем поршень и пружину поршня из корпуса. Всё делаем в чистоте. Тряпочки должны быть без ворса. Выкручиваем входной штуцер дозатора и моем против шерсти фильтр в нём карбом , продуваем воздухом под давлением. Проверяем – продувается свободно ртом, если нет то замачиваем в Винсе, карбе и снова продуваем минут через 10. Трубочку  баллончика карбклинера вставляем в выходное отверстие дозатора и моем внутренний фильтр буксы против шерсти(потока топлива) и по шерсти, продуваем воздухом хорошо в эти отверстия.  Ставим на место помытый штуцер с фильтром, закрываем на дозаторе все дырки пробками кроме выходов на форсунки и буксы. Заливаем карб в камеры дозатора и ждем мин. 5-10. Снизу в отверстие буксы вставляем пистолет с воздухом, предварительно надев на него кусочек шланга для уплотнения, чтобы весь воздух шёл в дозатор. Дуем давлением 6-8 атм – карб из камер должен выдуться одновременно. Но при забитом дозаторе так сразу не бывает. Заливаем карб в буксу, ждём и дуем, опять в камеры – ждём и дуем.  И так до тех пор пока при заливке в камеры не будет видно что карб понемножку уходит в камеры (идут мелкие пузырьки воздуха). Продуваем через буксу снизу и видим, что из камер выдувается нормально  карб. Это промыли сетки на входе камеры и фильтры на выходе камер. Моем карбом отверстия обратки управляющего давления  сняв поставленные пробки и продуваем воздухом. Снимаем ЭГРД и моем его карбом. Продувать воздухом ЭГРД под малым давлением, если нет возможности малого давления – не нужно( можно повредить).  Ставим ЭГРД на место, вставим пружину поршня в буксу, поршень смазываем маслом и ставим в буксу. Колечко на рег. гайке поршня смазываем маслом и ставим на место отрегулировав по сделанным ранее вначале замерам. Ставим дозатор на место и проверяем по методе, которая описана ранее при первой проверке дозатора.  Если фильтры в камерах на выходе стоят, то просто при включенном постоянно насосе нажимаем на диск расходомера и заполняем камеры топливом, если фильтры сняты – на камеры ложим тряпочку и нажимаем на диск пока на тряпочке не появятся пятна топлива по количеству камер(4 или 6). После этого вымакиваем камеры и проверяем работу дозатора. При неподвижном диске ни грамма топлива в камерах быть не должно. В положении ХХ – плавный подъём топлива и т. д. ( в начале описал). Если всё в порядке то ставим на место трубки на форсунки, нажимаем на диск чтобы запищали форсунки и с газом заводим двигатель, прогазовываем и греем до рабочей температуры. Настраиваем окончательно ХХ(ЦО). 
2. Если промывка оказаласть неэффективной. то нас ждёт разбор дозатора и промывка капитальная. В основном это касается щелевых окон буксы. Аккуратно разбираем дозатор, откручиваем гайки буксы и винты по периметру дозатора для расстыковки половинок. При первой разборке дозатора его расчленение может встретить сопротивление. Чтобы не повредить мембрану отвертками и прочим инструментом нужно на буксу накрутить её гайку только вверх ногами на 2-3 витка,  упереться пальцем в гайку и пробовать расстыковать, не получается – значит дозатор гайкой  упереть в поверхность и надавливать на выступающие элементы нижней камеры, можно слегка, без фанатизма подстучать по этим местам молоточком.  По мере движения откручиваем гайку на буксе и полностью её снимаем. Разобрали, запомнили что и в какой последовательности стоит, разложили на чистой ткани или другой поверхности. Т. е у нас лежат 4(6) упорных чашек, 4(6) пружин цилиндрических, 4(6) упорных шайб металлических, мембрана резинотканевая,4(6) фарфоровых тарелки запирающих, 4(6) конических пружин. Опять накручиваем гайку на буксу  и осторожно плоскогубцами вынимаем буксу из верхней половины дозатора. Резиновые колечки на щелевых окнах буксы выбрасываем сразу. чтобы не иметь проблем с их повторным использованием. Снимаем в щелевых окнах плоские разжимные пружины с каждой щели и откладываем их в сторону. Кстати, их и всё остальное кроме мембраны можно замочить в какой то бадейке в карбе или Винсе. Пусть откисают.

 Мы моем теперь уже видя реально все фильтры внутри дозатора, в том  числе и хорошо промываем и продуваем фильтры на выходе из камер, если они конечно ещё там есть. Моем магнитную ловушку с фильтром, которая стоит внутри корпуса. Мыть и дуть её нужно через отверстие на плоскости половинки со стороны противоположной подключению ПФ, между отверстиями для стяжных винтов. Всё, корпус дозатора оставляем в покое и занимаемся чисткой щелевых окон буксы. Для этого берем стальное(белое) лезвие для бритья, отрезаем ножницами половинку а край половинки срезаем наискосок, чтобы получился такой себе язычок. Конец язычка расклёпываем и пробуем вставлять в щель буксы. Входить он должен почти свободно чтобы не дай бог не обломался в щели. Чистим щели периодически брызгая карбом пока лезвие свободно не будет перемещаться по щели вверх-вниз, внизу где работает режим ХХ работаем лезвием как напильником, т.к. там оседает больше гамулы и при рабочем дозаторе и форсунках ХХ может дербанить слегка. Просматриваем щели на просвет на фоне неба или светлой стенки. Просвет должен быть чётким по всей их длине. Промываем карбом и продуваем снаружи и внутри буксы. Моем, конечно, фильтр на буксе. Далее берём колечки новые и устанавливаем их на разжимные пружины. Колечки я беру с делителя Камаза ( это где-то в механизме включения мостов) по размерам и остальным параметрам давно остановился на них. Можно использовать сальники клапанов на Москвич, но Совдеповская резина была огонь, а нынешние плывут и сильно разбухают. Пружинки вместе с колечками с помощью пинцета ставим в щелевые окна, причём разрезом вверх, так меньше вероятность повреждения колец при установке.  Букса собрана. Перед  установкой её на место, колечки на буксе и шахту под буксу в корпусе дозатора смазываем чистым маслом, чтобы не было задиров колец при установке. Вставляем буксу с небольшим наклоном, чтобы с одной стороны колечки зашли в шахту, а потом выравниваем буксу и помогаем неострой плоской отверткой войти остальным кольцам в шахту. Сразу направляем буксу так, чтобы щелевые окна были направлены на камеры. Проверяем по выборке на торце буксы – она должна стоять напротив одной из камер. Надавливаем на буксу и вставляем её до упора вниз. Потом  немного поднимаем вверх и снова вниз (мм2-3), чтобы колечки заняли нормальное положение в шахте. Оставляем буксу в нижнем положении и проверяем чтобы она стояла перпендикулярно корпусу дозатора (важно!) Ставим корпус дозатора на стол буксой вверх, в конические пружинки (узкая часть) вставляем фарфоровые тарелки, при этом верхний виток пружины должен стать в паз на тарелке и там держаться (аккуратно берём пружину и переворачиваем её горизонтально – тарелка не выпадает). Ставим тарелкой вверх все пружины с тарелками. Смотрим чтобы не захлестнулись витки пружины нижние (широкая часть) и визуально смотрим чтобы тарелочки стояли на прибл. одном уровне и горизонтально желательно. Накрываем тарелки мембраной аккуратно, сверху каждой тарелки на мембрану ставим упорную шайбу, на неё цилиндрическую пружинку и на неё упорную чашку. Маслёнкой смазываем корпус буксы оставшийся снаружи кроме фильтра, особо резиновое колечко. Промываем и продуваем в нижней половине все дырки и фильтр (ЭГРД снят) и смазываем шахту буксы в ней маслом. В левую руку аккуратно берём верхнюю  половину в сборе, в правую нижнюю половину, поднимаем выше уровня глаз так, чтобы при стыковке было видно, как регулировочные винты нижней половины входят в опорные чашки верхней половины (само собой до этого разбираемся чтобы состыковать стороны половин дозатора правильно). Я верхнюю половину ориентирую влево выходом на ПФ. а нижнюю при этом - положением места подключения ЭГРД вправо. Половинки плавно сжимаем. Соединиться они должны лёгким щелчком. Если что-то мешает, то назад и разбирайтесь. Может быть:- букса стоит не строго вертикально а  с перекосом( в нахалку повредится резиновое кольцо на буксе); -  сдвинулись тарелочки, пружинки и т.д.  В нахалку не соединять – будет беда, можно поломать тарелку или продавить мембрану. Соединили, ставим винты по периметру и закручиваем их средним усилием, закручиваем гайку на буксе окончательно, плотно но не насмерть, проверяем чтобы при этом в конце не провернулась букса в корпусе(по выборке на торце буксы проверяем). Затягиваем винты по краю, но тоже плотно, но не насмерть. Ставим в буксу пружинку поршня, поршень при этом смазав  маслом, и регулировочную гайку поршня тоже, смазав уплотнительное кольцо на ней маслом. Выставляем шток поршня регулировочной гайкой по размеру, ранее замеренному перед разборкой, и ставим дозатор в сборе на место вместе с ЭГРД. Подсоединяем  к нему подачу, обратку, обратку управляющего давления и ПФ (все, кроме форсунок), включаем насос и проверяем дозатор, в том числе и налив. В 99% случаев работоспособность дозатора восстанавливается в полном объёме при правильной настройке ЭГРД.  
Предупреждение! Промывка эффективно проводится карбклинером, я пользуюсь Karb & Shoker Kliner  фирмы ABRO – недорого и классно чистит. Но  мембрана долгое с ним соседство не любит, поэтому не передерживать карб в местах, где он соседствует с мембраной ( при промывке без разборки -  чистка камер) и сразу хорошо продувать воздухом под давлением или промывать бензином.
Размеры установки штока плунжера есть на форуме – не указываю.

 С вниманием отнесусь к критическим замечаниям и дополнениям, которые помогут новичкам в победе над КЕ и К( правда в К внутренности камер устроены по другому).
